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I forste crash maltes 0,055 sekunder indtil vognen stod stille, i andet crash 0,062 sekunder. Jo laengere decelererationstid desto sterre indtraengning — hele 60 millimeter mere i den forkert reparerede.

Sa dedeligt farlig er

Vinduesairbaggen blev
ikke udlost, og ind-
traengningsdybden blev
foraget med seks centi-
meter i en crashtest af
en ukorrekt genopbyg-
get bil.

KARROSSERI-DEBAT

Det kan have fatale kon-
sekvenser, hvis karrosse-
riveerksteder opretter og
reparerer en bil forkert.
Flere eksperter i den dan-
ske autobranche mener, at
alt for mange vaerksteder af
enten uvidenhed, materia-
lemangel eller slgseri ud-
satter bilejerne for dedelig
fare, fordi bilerne ikke re-
pareres efter forskrifterne
med nye typer sammenfoj-
ningsteknikker og materia-
letyper.

Avanceret  karrosseri-
konstruktion, aktive opti-
merede  sikkerhedspuder
og selestrammere, nye ma-
terialer og nye samlings-
metoder kendetegner den
ogede sikkerhed i biler.
Dette stiller forggede krav
til reparatererne. Derfor
undersggte det tyske kore-
tojstekniske institut KTI
konsekvenserne af forkert
opretning. Testen gik ud
pd at udsette en VW Pas-
sat BG for et sidecrash ef-
ter NCAP-standard, oprette
bilen efter B4-metoden og
crashe den igen. Resulta-
tet var skreemmende: Ind-
treengningsdybden  blev
forgget med 60 millimeter,
og sideairbagen udleste ik-
ke. Motor-magasinet brin-
ger her en mere udferlig
omtale af testen, der blev

forkert genopretning

B-sajle efter forste crash.

Hele sidevangen blev presset vasentligt leengere ind, og B-sajle-
svejsningerne blev fleenset fra hinanden ved andet crash.

B-sajle efter andet crash.

kort omtalt i vores karros-
seri-tilleeg for nylig.

KTI-undersogelsen hav-
de til formal at gere den
internationale karrosseri-
branche opmarksom pa
den store indflydelse, som
forkert opretning kan have
pa personskader og dedstil-
feelde.

Materialer og metoder

Bilproducenterne  bruger
mange ressourcer pa at ud-
vikle stivere passagerceller
med tilstreekkelige crash-
zoner, der skal optage de-
formationsenergien ved et
sammensted. Hertil anven-
des moderne og komplekse
materialer, der aktivt med-
virker til at forringe faren
for passagererne; alumini-
um, magnesium, plaststof-
fer og kompositmaterialer,
som sammensxttes neje
med limning, nitning, lod-
ning og punktsvejsning i et
karrosseri for at opna heje-
ste sikkerhed.

I 1996 introducerede
VW Passat Bs modellen,
og allerede dengang opti-
merede man med hgjstyr-
keplade og lasersvejsning.
Lengdevanger blev frem-
stillet i skraeddervalset stal
med forskellig styrke i hele
delens lengde, og sidedele
blev udfert af hejstyrkestal
for at bortlede crashenergi-
en. Ogsa B-sgjlen og tveer-
bjeelken i taget blev styrket.
Samtidigt  introducerede
man limning for at ege
styrken i karrosseriet.

I 2005 introducerede
VW B6 modellen med et
tydeligt stivere, men ogsa
lettere, karrosseri. I denne
model anvendes 79 pro-
cent varmevalset hgjstyrke-
stal (violet pa illustrationen
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herved) og ekstrahgjstyr-
kestal (orange). Seaedekon-
soller, dertrin og leng-
devanger bestar ligeledes
af ekstrahgjstyrkestal, og
den forreste tveervange, ko-
fangervange, fodrum, ind-
vendig dertrin, tunnelen,
A- og B-sgjlen samt tag-
rammen af varmevalset
hgjstyrkestal. Disse dele
bliver opvarmet til 300 gra-
der C og kan herefter ikke
rettes, og der ma ikke skar-
res eller svejses indenfor
disse omrader, da varmen
@endrer stilets stivhed og
materialeegenskaber.

Crashtest for reparation

For at kunne se hvor effek-
tivt bilens sikkerhedskon-
struktion fungerer pd en
ny VW Passat B6, gennem-
forte KTI en crashtest fra
siden efter NCAP-normen
med en barriere pa 960 kg,
som pakerte bilen med en
fart pa 51 km/t. Crash-resul-
tatet var overbevisende godt
for passageren, der kom sik-
kert gennem uheldet.

Ved sammenstedet blev
alle sikkerhedssystemer ud-
lgst, herunder sideairbag
for og bag, vinduesairbags
og selestrammere. B-sgjlen
blev ved dertrinnet defor-
meret. Derved blev crash-
energien absorberet og
bortledt fra pakerselsstedet.
Efter noje udmaling af kar-
rosseriet ndede KTI-eksper-
terne frem til en indtreeng-
ningsdybde pd 161 mm i
sideregionen, svarende til

( HALVDELEN D@R EFTER EN

SIDEPAK@RSEL

Statistik viser, at sidepakersler er den naesthyppig-
ste skadesform i trafikken. 25 procent af disse pa-
kersler medferer personskader, og halvdelen af alle
dedstilfaelde i bilulykker stammer fra sidepakersler,
da personer i bilen ved sma side-deformationszo-

\ ner er udsat for storre fare end ved frontalulykker.

Dortrinnet blev svejset med en MAG-svejser.

en decelerationstid pa 0,055
sekunder.

Forkert opretning

For at have hind i hanke
med opretningen, blev bilen
oprettet pd KTI, hvor kun
OEM-dele fra bilproducen-
ten blev anvendt. Opretnin-
gen blev gennemfort efter
de i autobranchen gengse
opretningsmetoder for en
VW Passat B4 fra 1997. Men
BG-metoden afviger vaesent-
ligt fra B4. Mange opret-
ningsomréder i reparations-
vejledningen for en BG er
ngje beskrevet, hvilket ikke
er tilfeeldet for B4. P4 B4 til-
lades bade MAG og mod-

standssvejsning, da denne
bil hovedsageligt bestar af
normalt stal. Det er ikke til-
ladt pa en BG, hvor der an-
vendes flere forskellige avan-
cerede staltyper. B-sgjlen pi
B6 ma ikke skarres og ma
kun udskiftes komplet. Ud-
vendige dele kan skarres ef-
ter angivelse af producenten.

Forst blev bilen anbragt
i rettebeenk og trukket lige
indenfor geldende toleran-
cer. Herefter blev, som op-
lyst for Passat B4, udskiftet
de defekte skerme, og B-
sejlen blev skarret og repare-
ret. Hertil anvendte man, ud
over en MAG-svejser, ogsa
en modstandssvejser med

A-Saule

Stolifingerquertriger vom

Em Quertrager im Bereich Fullraum
Sitzkonsolen

kun 6400 Ampere strom-
styrke, hvilket er alt for lidt.

Skarringsstederne  blev
svejset sammen med MAG,
og B-sgjlens bundomrade
med modstandssvejseren,
hvor dele delvist blev rettet
og ogsa delvist udskiftet. Ef-
ter udfert arbejde blev fejlko-
der slettet i bilens hukom-
melse.

Efter opretning, lakering
og klargering fremstod bilen
i en visuel perfekt stand og
kunne kun kontrolleres visu-
elt for pasform og lakering.

Crashtest efter opretning

Nu var det tid for en iden-
tisk NCAP-pakersel fra
samme side.

Den nye skade viste en
vaesentlig sterre indtreeng-
ning i bilen. Taget og tun-
nelen i midten af bilen
krollede, hvilket bevirker
at crash-energien ikke bli-
ver distribueret korrekt
langs med siderne og via
for- og bagpladen. Ved for-
ste crash blev frontruden
skadet i hgjre side, men
det var ikke tilfeeldet i an-
det crash hvilket ogsa er
tegn pda, at crash-energien
ikke bliver optaget korrekt.
VW har designet koretgjet,
sd crash-energien skal lo-
be langs A-sgjlen og front-
pladen, hvilket forer til, at
frontruden knzekker.

Efter den ikke-korrek-
te opretning fungerede A-
sojlen og frontpladen ikke
som afledningsvej for ener-
gien — tvaertimod forblev
energien i der- og B-sgijle-
omradet.

Sideairbags og sele-
strammere blev udlest,
men vinduesairbaggen ud-
loste ikke. Desuden blev
den forreste sideairbag in-
deklemt mellem B-sgile
og sedet, da B-sgjlen ikke
kunne holde stand. Dette

Efter op- resulterede i, at sideairbag-
retningog  gens funktion ikke var til
lakering stede, og passageren blev
fremstod ~ dermed ikke beskyttet kor-
bilen i rekt.

visuel per- En fornyet karrosseriud-
fekt stand ~ maling viste, at indtreeng-
indenan- ~ ningsdybden flere steder
det test- blev foroget med hele 6o
crash. millimeter.

B-Saule

S hweller aullen

Schweller innen

hoherfest 260-300 MPa

Langstrager

hochstfeste

warmumformte = 1000 MPa

héchstfest
300-400 MPa

stahlbleche
< 140 MPa

=

hochfest 180-240 MPa

Der anvendes flere forskellige staltyper i VW Passat B6 i forhold til den tidligere model B4, hvilket kraver viden om nye reparations-

metoder.

Reparationskvalitet er en maerkesag for SKAD-direkter Thomas
Krebs.

SKAD:

Rygradsviden
er foraeldet

Karrosserismede leger
med bilisternes liv og
forlighed, hvis de ikke
er bevidste om repara-
tionskravene til nyere
biler.

KVALITETSDEBAT

Resultatet af den tyske
crashtest af en forkert gen-
opbygget VW Passat er en
opsang til hele autobran-
chen, mener karrosseri-
branchens  organisation
SKAD. Direkter og inge-
nigr Thomas Krebs, der
i samarbejde med tyske
Dipl. Ing. Sebastian He-
idrich und Dip. Ing. Helg
Kiebach hos tyske KTT stod
bag crashtesten, mener, at
testen tydeligt viser, at me-
kanikere og karrosserisme-
de, der giver sig i kast med
opretning af skader pa nye-
re biler, skal veere sig deres
ansvar utrolig bevidst.

- Rygradsviden er foral-
det i dag. Et skadesveerk-
sted ma erkende, at sidan
viden ikke lengere giver
frirum til at reparere biler
efter gammelkendte meto-
der, men udelukkende ef-
ter fabriksvejledninger ved
anvendelse af moderne ud-
styr og opdateret viden.

- Ligeledes kan forsik-
ringsselskaber ikke len-
gere lukke gjnene over-
for kravene ved at tvinge
vaerkstederne efter mottoet
"reparer billigt, ellers flyt-
ter vi bilen”, siger Thomas
Krebs.

Han tilfgjer, at nye sik-
kerhedstiltag pa fodgen-
geromradet stiller yder-
ligere krav til de ydre
karrosseridele, der skal
vaere mere fleksible og gi-
ve efter, nar en fodgenger
rammer skaerme, fronten
eller motorhjelm. Desuden
skal alternative dele bevise-

Vi opfordrer bil-
forbrugernes
forening FDM til
at tage affere

Et skadesvaerk-
sted ma erkende,
at sadan viden
ikke lengere giver
frirum til at re-
parere biler efter
gammelkendte
metoder

ligt kunne leve op til OEM-
dele, og helst passe forste
gang.

- I mange ar har repara-
tererne kunnet ngjes med
at gore, som de engang har
leert pa teknisk skole. Forst
da vi i SKAD, i tet sam-
arbejde med forsikrings-
selskabet Tryg, satte fokus
pa problemet i 2011, dbne-
de branchen og markedet
ginene overfor denne ret
sd alvorlige problemstil-
ling omkring nye krav til
reparationsteknikker. Nu
kan de sidste drs omtale af
problemet dokumenteres.
Som karrosseribranchens
repraesentant er vi forplig-
tet til at sikre vores kunders
ve og vel, ogsd nar der star
et forsikringsselskab imel-
lem, siger Thomas Krebs.

SKAD vil samtidigt krae-
ve, at taksatorer efterud-
dannes i skadesteknologi-
en.

- Taksatorerne ma lige-
ledes abne gjnene overfor
deres ansvar, nar skader
besigtiges og rapporter be-
skeres. Vi opfordrer til, at
samarbejdet mellem sel-
skaber og karrosseriveerk-
steder foregar pd en sober
og dben made, der kommer
trafiksikkerheden til gode.
Og vi opfordrer bil-forbru-
gernes forening FDM til at
tage affere. Bilisternes for-
ening har med sikkerhed
tulgt debatten i branchen,
og man kan ogsd fornem-
me en vis interesse her i at
kaste lys over omradet, si-
ger Thomas Krebs.

kile



